Kluczowe kwestie zawarte w zmianie rozporzadzenia 561/20006 oraz 165/2014, ktére wejda w zycie
juz 20 dni po oficjalnej publikacji pakietu mobilnosci 1

1. Mo:iliwos¢ odbioru dwdch skréconych odpoczynkdéw tygodniowych z rzedu

W drodze odstepstwa kierowca wykonujgcy miedzynarodowe operacje przewozu rzeczy moze, poza
panstwem cztonkowskim siedziby wykorzysta¢ dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku
pod warunkiem, ze w ciggu dowolnych kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej cztery
tygodniowe okresy odpoczynku, z ktérych przynajmniej dwa bedga regularnymi tygodniowymi okresami
odpoczynku.

Warunek:

Dwa kolejne skrdocone tygodniowe okresy odpoczynku kierowca rozpoczyna poza panstwem
cztonkowskim siedziby pracodawcy i poza panstwem zamieszkania kierowcy.

Rekompensata juz w trzecim tygodniu
W przypadku, gdy wykorzystano dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku, nastepujacy po
nich okres tygodniowego odpoczynku musi by¢ poprzedzony okresem odpoczynku bedacym

rekompensatg za te dwa skrécone tygodniowe okresy odpoczynku.

2. Regularne odpoczynki tygodniowe tylko poza pojazdem

Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz kazdy odpoczynek tygodniowy trwajacy ponad 45 godzin
wykorzystywany jako rekompensata za wczeséniejszy skrocony tygodniowy okres odpoczynku nie moga
odbywac sie w pojezdzie.

Wszelkie koszty zakwaterowania poza pojazdem pokrywa pracodawca.

3. Obowiqzkowe powroty kierowcow co 4 lub 3 tygodnie

Przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace kierowcéw w taki sposdb, aby umozliwi¢ im powrét do
centrum operacyjnego pracodawcy, ktdre jest zwyczajowg bazg dla danego kierowcy i w ktérym
rozpoczyna sie jego tygodniowy okres odpoczynku, w panstwie cztonkowskim siedziby pracodawcy lub
powrdt do miejsca zamieszkania kierowcy w_okresie czterech kolejnych tygodni tak, aby odbyli oni

przynajmniej jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku lub tygodniowy okres odpoczynku trwajgcy
ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za skrécony tygodniowy okres odpoczynku.

W przypadku, gdy kierowca odbyt dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku
przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace tego kierowcy w taki sposéb, by mogt on wrécic jeszcze
przed rozpoczeciem regularnego tygodniowego okresu odpoczynku trwajgcego ponad 45 godzin
wykorzystywanego jako rekompensata (patrz pkt 1).

Przedsiebiorstwo dokumentuje, w jaki sposéb spetnia ten obowigzek, i przechowuje te dokumentacje w
swojej siedzibie oraz przedstawia jg na zadanie organéw kontrolnych.



4. Odpoczynek na promie lub w pociggu
W przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i
wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skrécony tygodniowy okres odpoczynku, okres

ten mozna przerwaé nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynnos$ciami trwajacymi tgcznie nie dtuzej niz
godzine.

Warunek:

Kierowca ma do dyspozycji kabine sypialng, koje lub kuszetke.

Dodatkowo:

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okreséw odpoczynku odstepstwo to dotyczy wyfacznie
podrézy promem lub pociggiem, jezeli:

a) podroz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin oraz

b) kierowca ma dostep do kabiny sypialnej na promie lub w pociggu.

5. Wydtuzenie czasu jazdy o 1h
Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, kierowca moze w wyjatkowych
okolicznosciach przekroczy¢ dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu o maksymalnie jedng

godzine, aby dotrze¢ do bazy pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania na czas odpoczynku
tygodniowego.

6. Wydtuzenie czasu jazdy o 2h
Na tych samych zasadach jak pkt 5, kierowca moze przekroczyé dzienny i tygodniowy czas prowadzenia

pojazdu o maksymalnie dwie godziny, pod warunkiem, ze odbyt on przerwe trwajgcg nieprzerwanie 30

minut tuz przed tym dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu niezbednym, aby dotrzeé do centrum

operacyjnego pracodawcy lub miejsca zamieszkania kierowcy w celu odbycia regularnego tygodniowego

okresu odpoczynku.

Kazdy okres wydtuzenia jazdy nalezy zrekompensowaé réwnowaznym okresem odpoczynku
wykorzystywanym jednorazowo przed koricem trzeciego tygodnia nastepujgcego po danym tygodniu

7. Inteligentne tachografy Il generacji

0Od 2019 r. na rynku funkcjonujg inteligentne tachografy | generacji.

W ciggu 12 miesiecy od wejscia w zycie zmienionego rozporzadzenia 165/2014 Komisja Europejska
przyjmie akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdtowe przepisy dotyczace jednolitego stosowania
obowigzku rejestrowania i przechowywania danych dotyczgcych kazdego przekraczania granicy przez

pojazd oraz kazdego zatadunku i roztadunku. W nastepnych latach wprowadzony zostanie obowigzek

montowania inteligentnych tachograféw Il generacji w nowo rejestrowanych pojazdach oraz stopniowej
wymiany starszych tachograféw w pojazdach juz uzywanych.

Potozenie pojazdu bedzie zapisywane automatycznie w nastepujgcych punktach lub w punkcie
potozonym najblizej tych miejsc, w ktérym dostepny jest sygnat satelitarny:
— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy;



— za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza granice panstwa cztonkowskiego;

— za kazdym razem, kiedy w pojezdzie wykonywany jest zatadunek lub roztadunek;
— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu;

— punkt koncowy dziennego okresu pracy.

8. Kontrola drogowa do 56 dni wstecz

Mimo odlegtego terminu wejscia w zycie, w przegtosowanych przepisach znajduje sie takze obowigzek
przedstawienia do kontroli drogowej wszelkich zapisow odrecznych i wydrukéw z tachografu
sporzadzonych w ciggu biezgcego dnia i poprzednich 56 dni.

Ten przepis stosuje sie od dnia 31 grudnia 2024 r.

9. Wigczenie tzw. buséw o dmcod 2,5tdo 3,5t

0Od 1 lipca 2026 r przepisy rozporzadzenia 561/2006 stosowane bedg takze wobec kierowcow pojazdow
(zespotéw pojazdéw) o dmc powyzej 2,5 t wykonujgcych miedzynarodowy transport drogowy rzeczy lub
kabotaz.

10. Inteligentne tachografy Il generacji — kluczowe daty

2020 lub 2021 — max. 12 miesiecy od wejscia w zycie rozporzadzenia zmieniajgcego KE wyda przepisy
szczegdtowe dot. tachograféw inteligentnych Il generacji

2022 lub 2023 - obowigzek wyposazenia nowo rejestrowanych pojazdéw w tachograf inteligentny I
generacji

31.12.2023 lub 31.12.2024 — max. czas na wymiane tachografu analogowego lub cyfrowego na
tachograf inteligentny Il generacji

2024 lub 2025 — max. czas na wymiane tachografu inteligentnego | generacji na tachograf inteligentny Il
generacji

2023 lub 2024 - wyposazenie stuzb kontrolnych w urzadzenia do zdalnego odczytu danych z tachografu
inteligentnego Il generacji



